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Indledning
Formal

Formalet med denne vejledning er at informere om Faerdsels-
styrelsens fortolkning af bekendtggrelse nr. 1328 af 10. decem-
ber 2014 om saertransport med senere andringer (herefter
saertransportbekendtggrelsen). Vejledningen tjener det formal
at redeggre for de betingelser, der skal vaere opfyldt, for at
saertransporter, dels dem kraaver forudgéende tilladelse, og
dels dem der kan kgres tilladelsesfri, er omfattet af seertrans-
portbekendtggrelsen.

Bekendtggrelsen er udstedt i medfar af faerdselsloven.
Klageadgang

Politiets afggrelser i medfgr af seertransportbekendtggrelsen
kan indbringes for Faerdselsstyrelsen. Klagefristen er fire uger.
Indbringes sagen for Faerdselsstyrelsen, fritager dette ikke den
pagaeldende at fglge politiets afggrelse. Feerdselsstyrelsens af-
gorelse efter denne bekendtggrelse er endelig og kan ikke ind-
bringes for hgjere administrativ myndighed.

Anvendelsesomrade

Bekendtggrelse om sartransport omfatter to former for seer-
transport - tilladelsesfri og tilladelseskraevende saertransport.

Transport, som kan gennemfgres uden tilladelse, omfatter
transport af gods, der overskrider, hvad der er muligt efter di-
mensionsbekendtggrelsen, men som overholder de dimensio-
ner, som er fastlagt i saertransportbekendtggrelsens §§ 25-29.

Transport, som kraever forudgaende tilladelse fra politiet, om-
fatter en raekke transporter, som er naermere angivet i be-
kendtggrelsens § 15, herunder kgrsel med gods, som overskri-
der naermere angivne dimensioner for bredde, hgjde og leengde
og kgrsel med mobilkran og blokvogn.

Der er i bekendtggrelsen fastsat en raekke individuelle betingel-
ser, som skal vaere opfyldt for, at en kgrsel er omfattet af reg-
lerne for tilladelsesfri seertransport og saertransport, der kraever
forudgdende tilladelse fra politiet.
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Grundlaeggende betingelser for saertransport

De grundlaeggende betingelser for udfgrelse af saertransport er
angivet i seertransportbekendtggrelsens § 24, som bade geaelder
i forhold til tilladelsesfri seertransport og i forhold til seertrans-
porter, der kraever forudgdende tilladelse fra politiet.

Efter § 24, stk. 1, skal saertransporten vaere ngdvendig, godset
skal vaere udeleligt eller ikke uden vaesentlig vanskelighed
kunne adskilles, og der ma transporteres ét stykke gods.

1. Seertransporten skal veere ngdvendig

Ngdvendighedskravet fremgar af § 1 og § 24 i saertransportbe-
kendtggrelsen. Ngdvendighedskravet er et udtryk for, at trans-
porter, der overskrider dimensionsbekendtggrelsen, anses for
saerlige transporter, som kraever saerlig begrundelse for at
matte udfgres. Der skal derfor foretages en vurdering af, om
godsets dimensioner har en saglig begrundelse. Ligesom det
skal vurderes, om godset kan fragtes pa en made, sa det ikke
overskrider dimensionsbekendtggrelsen.

Saglig begrundelse for godsets dimensioner

Fgrst og fremmest skal det vurderes, om godset kan anvendes,
til det formal som det er tiltaenkt, med en mindre dimension. Li-
gesom det vurderes, om godset produceres i en mindre dimen-
sion.

Hvis godsets dimensioner alene har sin begrundelse i gkonomi-
ske interesser, vil ngdvendighedskravet ikke vaere opfyldt.

Eksempel p8 afgarelse fra en tidligere straffesag om rio-
net i Nykobing Falster: Det var ubestridt, at rionet blev
produceret i en mindre dimension, og at det ikke havde
betydning for anvendeligheden, om det skulle svejses el-
ler bindes sammen. Saertransporten fandtes dermed ikke
at vaere ngdvendig.

Transportmateriel

Vognmanden skal herudover foretage en vurdering af, om det
gods, der skal transporteres, kan placeres anderledes pa ladet,
hvorved det kan transporteres uden - eller i mindre omfang - at
overskride bestemmelserne for hgjde, bredde og laengde i di-
mensionsbekendtggrelsen. Eksempelvis skal vognmanden vur-
dere, om godset kan holde til at blive transporteret skratstillet i
henhold til fabrikantens anvisninger. Ved denne vurdering kan

Side 3 (6)



der ikke tages hensyn til, at den alternative made at laesse god-
set pa medfgrer, at der ikke kan transporteres sa mange styk-
ker gods pr. kgrsel.

Jernplader, flanger, betonelementer og glas skal derfor som ud-
gangspunkt transporteres i en Inloader (det vil sige en trailer,
hvor godset kan std lodret og pa skra) eller en reoltrailer (det
vil sige en trailer, hvor godset sta skrat, A-stativ). Kravet geel-
der alene, hvis godset ikke tager skade af at blive transporteret
pd denne made og dermed er i overensstemmelse med fabri-
kantens anvisninger.

2. Godset skal vaere udeleligt

Udeleligt gods betyder, at godset er udeleligt i den form, det
ligger pa ladet - eller ikke uden vaesentlig vanskelighed kan ad-
skilles. Hertil geelder visse undtagelser, jf. § 24, stk. 2-4, § 18,
stk. 4-7, § 19, § 27, stk. 2, § 30 og § 33.

Dermed ma der ikke veere tale om gods, der er samlet af flere

dele, hvor godset uden vaesentlig vanskelighed kan adskilles og
transporteres i flere mindre dele. Hertil geelder dog visse undta-
gelser, jf. § 24, stk. 1, sidste pkt. med yderligere henvisninger.

Noget kan ikke uden veaesentlig vanskelighed adskilles, hvis det
skal samles pa fabrikken, fordi det ikke er muligt at samle det
pa destinationen, eller hvis det efter sin natur skal vaere samlet
af flere dele for at kunne benyttes efter formalet.

Eksempel herpd er moduler til vindmealler og moduler til
modulbyggeri, hvor de pdgaeldende moduler ikke uden
vanskelighed kan adskilles.

3. Et stykke gods

Kravet om ét stykke gods skal forstas sadan, at det kun er det
stykke gods, der dels har den stgrste dimension og dels opfyl-
der betingelserne for saertransport, der kan danne grundlag for
den pagaeldende szertransports maksimale bredde og hgijde.
Hertil gaelder dog visse undtagelser.

Betingelsen er dermed med til at fastlaagge saertransportens til-
ladte dimensioner. Der ma derfor gerne transporteres flere
stykker gods, ndr blot dette ikke medfgrer, at seertransporten
dimensioner forgges.

Tilladelsesfri saertransport, jf. § 25-29

Seaertransportbekendtggrelsens §§ 25-29 indeholder de speci-
fikke krav til tilladelsesfri seertransport for henholdsvis bredde,
leengde og hgjde, som skal vaere opfyldt udover de generelle
bestemmelser i § 24.
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Ved indfgrelsen af de tilladelsesfri seertransporter er det vurde-
ret, at transporter indenfor de angivne dimensioner i §§ 25-29
ikke volder stgrre trafikale udfordringer.

Reglerne for de tilladelsesfrie saertransporter ggr det muligt at
transportere gods, der overskrider dimensionerne i dimensions-
bekendtggrelsen uden at skulle sgge forudgaende tilladelse. Der
er derfor fastsat en raekke betingelser for en sddan transport,
som tager hensyn til branchens behov for nem adgang til saer-
transport uden at g@ pa@ kompromis med faerdselssikkerheden.

Det er den enkelte chauffgr eller vognmand, der vurderer, om
de generelle betingelser, som er gennemgaet ovenfor (ngdven-
digt, udeleligt og ét stykke gods) er opfyldt. Betingelserne har
til formal kun at tillade saertransporter, ndr dette er ngdvendigt.
Betingelserne muligggr dog en forholdsvis let adgang til at gen-
nemfgre en saertransport. Vurderingen af, om betingelserne i §
24 er opfyldt, skal ske uden hensyntagen til individuelle gkono-
miske interesser.

Saertransporter, der kraever forudgaende tilladelse, jf. §
15.

Det fglger af saertransportbekendtggrelsens § 15, at en raekke
bestemte typer af saertransporterkraever, at der ansgges om
saertransporttilladelse.

Ved ansggning om seertransporttilladelse skal politiet vurdere,
om de pad baggrund af de specifikke bestemmelser i saertrans-
portbekendtggrelsens §§ 17-19 kan give tilladelse til seertrans-
port. De skal herudover foretage et skgn over, om de med ri-
melighed kan forlange transporten gennemfgrt pd anden vis, jf.
§ 16. Det betyder, at selvom de grundlaeggende betingelser, jf.
§ 24, og betingelserne i den konkrete relevante paragraf ikke er
fuldt ud opfyldt, kan politiet ikke uden videre afvise at udstede
en tilladelse uden fgrst at foretage en vurdering af, om det med
rimelighed kan forlanges, at transporten gennemfgres pa anden
vis.

I denne vurdering indgar en afvejning af hensynet til den gko-
nomiske interesse i at gennemfgre transporten holdt op imod
feerdselssikkerheden.

Det eri § 16, stk. 3, fastlagt, hvilke hensyn politiet skal ind-
drage i den afvejning, der skal foretages, nar de udgver skgn-
net.

I vurderingen skal politiet inddrage en raekke forskellige hen-
syn:
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e Hvor lang en straekning der skal kgres (hensyn 1).

e I hvilket omfang nedsczettes feerdselssikkerheden for de
gvrige trafikanter ved den pataenkte transport. Udover
streekningens laengde har det fx ogsa betydning for faerd-
selssikkerheden, hvor mange transporter, hvilken stgr-
relse saertransport der er tale om, og pa hvilket tidspunkt
transporten pateenkes gennemfgrt. Hensynene kan pege i
hver sin retning, og her ma politiet have de centrale ho-
vedhensyn for gje — gkonomiske og feerdselssikkerheds-
maessigt hensyn. Eksempelvis vil en lidt bredere trans-
port, der er bredere, fordi man har stablet flere stykker
gods, som udgangspunkt nedsaette feerdselssikkerheden
yderligere — men hvis det betyder, at antallet af trans-
porter minimeres, kan det veere at foretraekke ud fra en
faerdselssikkerhedsmaessigt perspektiv (og ogsa ud fra
individuelle- og samfundsgkonomiske interesser) (hensyn
2).

e Politiet inddrager i vurderingen, i hvilket omfang det er
ngdvendigt at lave saerlige faerdselsregulerende foran-
staltninger for den gvrige trafik. En nedsaettelse af faerd-
selssikkerheden kan fx minimeres ved at benytte ledsa-
gerbiler eller ved at lukke straekningen for gvrige trafi-
kanter (hensyn 3).

e Omfanget af anvendelse af faerdselsregulerende foran-
staltninger har betydning for det samfundsgkonomiske
hensyn, der ogsa skal inddrages. Anvendelse af faerdsels-
regulerende foranstaltninger kan ofte begrunde, at ned-
saettelsen af faerdselssikkerheden minimeres, og at der
derfor bgr udstedes tilladelse til en saertransport. Men
hvis transporten eksempelvis er meget bred, og det bety-
der, at store og lange straekninger skal nedlukkes, eller
reelt bliver det, fordi trafikken gdr i std, kan det have sa
store samfundsgkonomiske konsekvenser, at politiet er
ngdt til at lade dette hensyn vagte hgjere end den en-
keltes gkonomiske interesse i at gennemfgre transporten
(hensyn 4).

e Politiet skal inddrage, hvorvidt det er gkonomisk og prak-
tisk muligt at anvende en anden transportmade, som
f.eks. skib eller tog. Her skal bade inddrages de udgifter,
der vil veere til selve transporten og de deraf fglgende
udgifter til kompenserende foranstaltninger. I vurderin-
gen skal der medtages et rimeligt belgb, som vil blive pa-
fart samfundet i gvrigt, hvis transporten gennemfgres.
Belgbet, der fremkommer ved denne vurdering, skal hol-
des op i mod udgifterne til en alternativ form for trans-
port. Herudover skal eventuelle forskelle i tidsforbrug pa
transporten inddrages. Oplysninger om mulighederne for
at anvende en alternativ transportform skal som ud-
gangspunkt vedlaegges ansggningen (hensyn 5).
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